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EDITORIAL

Noftre association et
ses projets !...

Pour les prochains
mois les plaisanciers
du port de Morgat
devront établir une
feville de route qui
leur permettra
d'étre partie
prenante et
opérationnelle dans les domaines qui
concernent la plaisance et en géneéral la
mer.

Nofre adhésion & NEF (Nautisme en
Finistere) et & I'UNAN (I'Union des
associations de Navigateurs) ne fait que
consolider notfre objectif.

Cet ensemble de conjugaison sera donc
un outl d'accompagnement qui
permettra de développer des relations
avec les principaux décideurs gque sont
la mairie de Crozon, les instances
départementales de la péche et de
I'écologie, du parc marin d'lroise, du
littoral, I'industrie nautique....etc

Notre association, forte de ftrés
nombreux adhérents et ayant 33 ans
d'existence, devra donc étre une source
de proposition en ce qui concerne le
domaine maritime.

Je pense sincérement que chacun
d’entre nous, selon ses compétences et
son temps disponible, aura & ceceur de
nous faire reconnaitre comme
partenaire dans les nouveaux projets
promis par la municipalité concernant
I'aménagement du port.

En attendant de nous rencontrer lors de
nos permanences hebdomadaires, je
vous souhaite bon vent & tous

Votre Président
Jean Claude Bournerias
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assurances

5 bis venelle de Kergos 3, impasse Vauban

BP 1627 Rocade Nord
29106 QUIMPER Cedex 29160 CROZON
Tél. 02 98 64 80 30 Tél. 02 98 27 15 15
Fax 02 98 64 80 39 Fax 02 98 26 14 95

Mail : cap-assurances@agence.generali.fr N° ORIAS : 07 035 024

vision o!

RAULT et Fils

Nouvel espace de vente
Place de I'Eglise - CROZON

DPTICIENS

Forfait solaire & la vue & partir de 39 €

La Flambée

Créperie - Pizzeria
Moules Frites

Tel, 02 98 27 12 24
22 24 quai i Kador - Morgar

En matiere d’assurance de bateaux, il y a certaines
similitudes avec l'assurance des voitures: en effet,
l'assurance peut entre "au tiers" (on ne couvre que
les dégéts causés aux personnes ou au biens des
tiers) ou "multirisques” (avec, en général, les
garanties vol, incendie, perte totale, avarie
partielle, etc. .... ).

Une grosse différence a noter toutefois: si
I'assurance est obligatoire pour les voitures elle
reste FACULTATIVE en matiére d'assurance
plaisance.

A NOTER: pour les bateaux restant au port ou
dans un mouillage organisé, le port demandera en
Fenéml que vous soyez assure, au minimum pour
es dégdts causés au tiers et pour le remboursement
des frais de retirement.

En fonction de 1'dge et de la valeur de votre
bateau, la question de 1'assurance (tiers ou
multirisque) se pose ....

L'assistance en mer est généralement toujours
inclue dans tous les contrats, quelle que soient les
garanties demandées.

JACQUES RIOU

I'ntreprise de T'ravaux Agnicoles et Publics

Terrassements - Assainissements - tout a I’égout -
Démolition - Empierrement - Elagage - Abattage

Kerdrein—TELGRUC SUR MER

Tél. 02.98.27.77.16 Fax: 02.98.27.34.41
Jacques.riou8 @wanadoo.fr
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Le Vendée G!obe est une épreuve qui .consmte a.fa.u'&_= le tour du Pesiag Départ des Sables d'Ofonne
monde, a 1a voile, sur des bateaux de 60 pieds, en solitaire, sans escale les points #
et sans assistance. Cette course se déroule tous les 4 ans, le départ

LE VENDEE GLOBE

ILe parcours du Vendée Globe

9 novembre 2008

du trace
N3 Retour aux Sables d'Olonne

ayant lieu au mois de novembre aux Sables-d’Olonne. apres plus de 90 jours de mer
Elle a été créée par Philippe Jeantot et Philippe de Villiers et la pre- \ Sl fin janvier / début février 2009

migre édition a eu lieu en 1989. Depuis, Ie Vendée Globe a grandi pour
devenir une des courses au large les plus réputées dans le monde. De
par sa difficulté, il est parfois appelé I'« Everest de la mer ». Trente
participants se sont lancés dans la course pour la xlx1eme édmon dont
le départ a été donné le 9 novembre 2008.

Le Vendée Globe est une course en solitaire, sans escale et sant: assxs-
tance, les skippers ne peuvent obtenir aucune aSslxtance autre que :
médicale, de l'extérieur.

~ a effectué une réparation de son bateau en s'abri
. une crique, les photographes ont pu ]'approchera
_ miétres mais en aucun cas monter 2 bord du bate
_f-rejomdre la terre sans dépasser la limite des plus §
- marées afin de déséchouer son bateau. Apreés avo
toujonrs sans assistance, il est reparti en course.

~ encas de naufrage, un concurrent peut accueillir

le routage est interdit: les skippers ne peuvént bénéﬁcier de
I'aide d'une personne a terre, cependant ils ont a leur disposi-
tion les bulletins météorologiques fournis par les autorités
locales et les organisateurs de la course.

assistance médicale : lors de I'édition de 1992, Bertrand. de
Broce s'est recousu la langue a l'aide d'un miroir et avec les
conseils du docteur Chauve, médecin de la course.

aucune assistance : lors du Vendée Globe 20

Ine per 6nne en diff"culté sans étre disqualif’é Lﬁr

§

Edition f Année ‘( i Nationalité | Nom du bateau
e ——————— e — S A bR IS s e b e — A
: | | |
1" I 1989-1990 E Titouan Lamazou il i Ecureuil d'Aquitaine 11 j8h47 min55s
|

France ,
] |

ﬂ

| Bagages Superior 110j17h 20 min 8 s

dnce

|1992-1993 Alain Gau .

05j20h 31 min

| 1996-1997 Christophe Augui LL France | Geodis

l

Z

S — |

; 2000-2001 %

87j10h 47 min 55 s

84j3h9min8s
(record actuel)*
Record établi malgré
une route plus longue
que dans les précé-

| dentes éditions

2008-2009 { Michel Desjoyeaux Fancs Foncia



Historique du monocoque 60 pieds Open

Les monocoques de 60 pieds sont parmi les plus rapides monocoques de course modernes. Construits en matériaux composites, ils sont concus
pour étre  la fois le plus léger possible (gain de vitesse) et assez solides pour résister aux pires conditions que peut imposer la navigation en

haute mer.

FRA 60

Vous pouvez retrouver le bateau Foncia pour une visite virtuelle
en 3D sur le site : http://www.teamfoncia.com.

Vous essayons cette année d’organiser des sorties en mer a
Morgat sur le 60 pieds d’Eric DUMONT 4éme du Vendée Globe
1996. http://www.ericdumont.com

Le monocoque 60 pieds Open est véritablement né en 1986, lors de la
deuxiéme édition du BOC Challenge, ol cing des monocogues avaient en
commun la taille raisonnable de 18,28 metres (60 pieds). Dés cette époque,
les monocoques les plus récents affichaient déja les caractéristiques de
bateaux congus pour les allures portantes du Grand Sud : grande largeur et
importante longueur 2 la flottaison. Quelques années plus tard, en 1998, les
quilles basculantes destinées a augmenter le couple de rappel s’imposeront et
I'informatique prendre de plus en plus d’importance, pour la réception des
prévisions météo et la communication avec la terre. Peu a peu, les pilotes
automatiques, essentiels pour la navigation en solitaire, deviennent de plus en
plus " intelligents ".

Carenes et plans de voilure évoluent également, les bateaux gagnent en
puissance, leur arriére s'élargit et ils s'améliorent aux allures de prés. On note
€galement des cockpits de plus en plus protégés, voire pour certains des "
casquettes " de roof coulissantes qui permettent de protéger la zone de
mane@uvre.

L'exigence de sécurité que la Classe impose aux marins comme aux
architectes compte pour beaucoup dans le succés que connait ce bateau.
Depuis 2000, les bateaux doivent pour pouvoir prendre le départ d'une
course, prouver leur capacité a se mettre a I'endroit sans assistance extérieure
et garantir le cloisonnement intérieur et une flottabilité importante en cas de
chavirage ou de voie d'eau.

Philippe CARDON

morgatbateaux @wanadoo.fr

Mor”qat >
Bateaux
_ Servic

90 Bd de la France Uh'l' 291” {
celtfar 02 98 17 00 18 « portable
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SECURITE

L’annexe.

Il est aujourd’hui bien commode de retrouver chaque jour son bateau amarré sagement au ponton, d’y
embarquer matériel, vivres et équipage pour la sortie en mer. Nous oublierions aisément qu’il n’y a pas si
longtemps, ce n’était pas si facile quand seule I’annexe nous permettait les liaisons avec la terre. Il n’y a
plus pour la plupart d’entre nous que les mouillages occasionnels pour remettre tout a coup sous nos yeux
les commandements du bon usage de I’annexe.

Le bilan annuel d’accidents a bord d’annexes est assez lourd pour exiger toute notre attention.

On demande a I’annexe une disponibilité parfaite mais aussi la plus grande discrétion. Elle doit en
effet prendre a bord le moins de place possible et cependant permettre sans délai I’emport de la plus grosse
charge jugée indispensable.

Les plus jeunes
membres de
I’équipage  s’en
serviront comme
d’'un engin de
plage ou
I’utiliseront 2
I’occasion  pour
une petite partie
de péche.

Mais il

arrive aussi qu’on
assiste  trop
souvent au
spectacle souvent
amusant, pour les
spectateurs, mais
parfois inquiétant
d’une embarcation
au plat-bord rasant
la surface,
transportant un lot de marins emmitouflés dans leurs cirés, les genoux encombrés de sacs et de paniers
surchargés de provisions. L’approche de toute autre usager est 1’occasion de craintes plus ou moins
vivement exprimées et 1’accostage au bateau est un vrai soulagement. Tant mieux si cette fois tout s’est
bien passé. Mais... si le chavirage était survenu, que seraient donc devenus ces quatre joyeux comperes
aprés ce bon diner a terre, obligés de nager dans cette eau a 14° en se débarrassant de ces cirés bien
alourdis et peut-étre de leurs bottes.
Bon, pour résumer, entretenir au mieux I’annexe et son petit moteur doivent recevoir tous les soins
nécessaires, car on ne sait jamais, et garder I'esprit sur ce qui pourrait arriver et, aujourd’hui ol les
brassieres sont devenues automatiques et 1égeres, en mettre autant qu’il en faut dans un sac a dos, lui aussi
devenu léger, avec une bonne lampe si on pense rentrer tard ; et enfin faire s’il le faut deux tours pour
rentrer de terre. Cest du travail de bon bosco !

Jean Pierre ROBILLARD







